izolatér montaji yapilan toplam 18 Adet blok
deprem esnasinda farkli salinimlar yapaca-
dindan, bu bloklarin birlestirilerek tek bir blok
haline getiriimesiiglemiyapiimigstir.

Bu amagla, bloklar arasindaki mevcut diletasyon
derzleri celik plakalar ile baglanmis ve derzler
genlesme yapmayan yiksek mukavemetli grout
ile doldurulmustur. Diletasyon derzleri tzerinde
yer alan kolonlar da mantolanirken aralarindaki
derzler grout ile doldurulmus ve kolonlar tek bir
kolon haline getirilmigtir.

Yeterli beton mukavemetinin saglanmasindan
sonra, c¢ati sistemi mantolanmis kolonlardan
destek alinan bir hidrolik kriko sistemi ile askiya
alinmis ve kolonlar Ust kisimlarindan kesilerek
izolator yerlestirilecek bogluklar yaratiimistir. Daha
sonra bu bosluklara Surtiinme Esasli Sarkag¢ Tip
deprem izolatorleri yerlestirilerek montajlari
tamamlanmigtir.

Tum calismalar 24 saat calisma prensibi
dogrultusunda ve 2 ay gibi kisa bir sure igerisinde
gerceklestirilmistir.

Terminal binasini ¢cevreleyen cephe sistemlerinin
olasi bir depremde zarar gérmemesi igin cephe
Uzerinde yatay bir derz olusturulmasi gerekmistir.
Bu amagcla, mevcut cephe sistemine ait tasiyici
sistemde bazi revizyonlar yapilmis ve cephe
sistemi boydan boya kesilerek sismik izolasyon
hattinda sureklilik saglanmigtir.

Boylelikle cephe sisteminin Ust bolima ¢ati ile
birlikte hareket ederken alt bolimunin de bina ile
birlikte hareket etmesi saglanmistir.

Terminal binasi, yapilan bu sismik uygulama ile birlikte 2001 senesinde American Consulting
Engineering Council (ACEC) biiyiik 6diliinii kazanmistir.

Orijinal tasarim ile karsilastirildiginda, deprem izolatorleri ile depreme karsi cok daha guvenli
hale getirilen terminal binasi 8 siddetindeki bir depremi bile sorunsuz atlatabilecek bir
performansa erigmistir. Ulkemizin diinyaya agilan kapisi olan Atatiirk Havalimani Dis Hatlar
Terminali buyiik depremlerden sonra bile hizmetinde kesinti olmadan faaliyetine devam

edebilecektir.
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Dunyanin sayili metropollerinden ve ticaret
merkezlerinden biri olan istanbul’'un yeni bir dis hatlar
| terminaline ihtiyag duydugu uzun yillardan beri
bilinmekteydi. Bu dogrultuda DHM igletmesi mevcut
54 terminal binasinin yanina yeni bir dis hatlar terminal

| binasi yapma karari vermis ve Yap-islet-Devret
| yontemi ile uluslararasi bir ihale dizenlemistir.
Sozkonusu ihaleyi Tepe-Akfen-Vie Yatirim Yapim ve
isletme A.S. (TAV) kazanmis ve 1998 yilinda ingaata

NEDEN SiSMiK iZOLASYON

Yeni Dig Hatlar Terminal Binasi 17 Agustos Marmara depremini insaat safhasinda yasamistir. Terminal
binasinin bundan sonra yasanacak olasi depremlerden sonra da tim birimleri ile faal kalmasi ve
hizmet vermeye devam etmesi TAV yénetimi tarafindan istanbul icin hayati énem tasiyan bir konu
olarak degerlendirilmistir.

Bu dogrultuda TAV yonetimi, uzman kuruluslarin danismanhgdinda, ingaati tamamlanmis olan piramit
seklindeki uzay celik catinin yaratacagi deprem yuklerinin bina taslyici sistemine azaltilarak
aktarilmasi ve deplasmanlarin kontrol altinda tutulabilmesi igin sismik izolasyon teknolojisinin
kullanilmasina karar vermistir. Boylelikle depremden kaynaklanan buyUk yatay kuvvetlerin kolonlara
aktarilmasi ve tasiyici sistemde yapisal hasarlara neden olmamasi hedeflenmistir. izolatérler, celik gati
ile catiyi destekleyen son kat betonarme kolonlar arasina yerlestiriimistir. Sismik izolatorlerin
yerlestiriimesi ile herhangi bir deprem esnasinda celik ¢atinin yatay bir diyafram gibi calismasi
saglanarak, celik ¢atida olusabilecek deformasyonlarin, ¢cati ve giydirme cephe kaplamalarinin zarar
gérmesi de engellenmis olmaktadir. Ayrica, bu kaplamalarin cam olmasi nedeniyle olasi bir deprem
aninda terminal binasindaki insanlara verecegi zararlar bu teknoloji sayesinde tiimuiyle bertaraf
edilmis olmaktadir.

NEDEN Siirtiinme Esash Sarkag Tip izolatér (Friction Pendulum Bearing)

e Montajinin kolay yapilabilmesi
/ e Atmosferik ve ¢evre sartlarindan olumsuz
etkilenmemesi
Uzun dmdarlt ve yangina dayanikli olmasi
Ongoérilen deprem siddetinden daha bk bir
deprem ile karsilagsilmasi durumunda bile izolatériin
parcalanmayip gorevine devam edecek olmasi
Temin suresinin kisa olmasi
Yapidaki isil genlesmelere imkan tanimasi
Toplam uygulama maliyetinin daha ekonomik
boyutlarda olmasi
e Gercgek boyutlarda test yapilabildiginden tim teknik
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: - : ozelliklerinin kontrol edilebilmesi
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e Zamana bagli olarak teknik 6zelliklerinin
degismemesi ve bakim gerektirmemesi
e Heriki yonlu kullanilabilme 6zelliginden dolayi
yapisal optimizasyon imkani tanimasi
® 4 o Izolatdr boyutlari diger alternatiflere gére daha kiigiik
oldugundan daha az bir hacim kaplamasi ve yapidaki

e | mimari disiplinleri etkilememesi
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PROJE HAKKINDA ONEMLI BILGILER

eisveren

e YUklenici Firma

e Proje muellifi ve mimari danisman

e izolatorlerin tasarim ve tretimi

e izolatér montaji ve deprem giiclendirme
einsaat Siresi

o Yerlestirilen izolator sayisi

: T.C. Devlet Hava Meydanlari isletmesi

: Tepe-Akfen-Vie Yatirim Yapim ve isletme A.S. (TAV)
: Ebru Kantasi & GMW Architects

: Earthquake Protection Systems Inc. (EPS)

: DOKAEndustri Ltd. Sti
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Depreme karsi sismik izolasyon teknolojisi ile glglendirilen Yeni dis hatlar terminal binasi, 3 katli
betonarme bir bina olarak insa edilmis olup Turkiye'de sismik izalator kullanilarak guglendirilen ilk
projedir.

Bina, 240m x 168m alan Uzerine kurulmus olup
uzay cercgeveli cati sistemi 24m araliklarla
yerlestirilmis 88 adet kolon tarafindan
tasinmaktadir.

Deprem guvenliginin saglanmasi amaciyla yapilan
analizler neticesinde, Ustteki gidis katinda kolonlar
ile celik cati arasina deprem izolatorlerinin
yerlestiriimesi ve mevcut kolonlarin mantolanmasi
gerekmistir. Bu mantolama iglemi mevcut kolonlarin
yuk tasima kapasitelerini arttirmak amaciyla
yapilmistir. Mantolama iglemi sadece Ust gidis
katiyla sinirli kalmayip, asagida bulunan gelis kati
dosemesine kadar devam etmisgtir.

Mantolanacak kolonlarin yuzeyleri yeni beton — eski
beton aderansinin saglanmasi amaciyla
plrtzlendiriimis ve ilave demir donati montaji
yapimistir.

Mantolama 1100mm c¢apindaki 10mm kalinhgindaki ¢elik kiliflarin mevcut kolon etrafina sarilmasi ve
mevcut kolon ile ¢elik kilif arasinda kalan donatili boslugun yliksek mukavemetli cimento esasli grout
enjekte edilerek doldurulmasi ile yapilmistir. izolatér montaji igin gerekli olan ankrajlar da mantolama
islemi esnasinda gereken noktalara birakilmigtir.
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